La supervisiéon y control de medidas de mitigacibancmiras a
reducir la vulnerabilidad ante los desastres ndegaen los
proyectos viales, es un aspecto que debe vigilaastictamente,
siendo ésta la situacion en que mas se falla derdatejecucion de

un proyecto de carreteras.
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RECOMENDACIONES

Los profesionales estan entrenados para planeasefdir vy

supervisar la construccion de la infraestructuralyvpero, ademas de
estas actividades es necesario que adquieran erpocen medidas
de mitigacion en el disefio vial, a fin de reducarvulnerabilidad de

las carreteras ante desastres naturales.

Debido a que las acciones y obras de ingenieriagspueealizan para
reducir la vulnerabilidad de la carretera ante wsasstre natural, son
comunmente onerosas, se hace necesario un cambiacttud al
momento de planificar un proyecto vial, considerandarias
opciones en el trazo geométrico, las cuales serdantificadas y
comparadas con las obras de mitigacién, para quepdg resultado,
un trazo final equilibrado economicamente y con wmremgrado de

vulnerabilidad.

Las medidas de mitigacibn a los desastres naturaées la
infraestructura vial deben apoyarse en incentivose gson mas
efectivos que las medidas pasivas basadas en ldgeestriccion y

control.

Establecer una agencia coordinadora independiehtdiaisterio de
Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda MICIVIug pueda
implementar medidas de mitigacion o en su defedtotalecer en
este caso, a instituciones ya establecidas, tip@ahité Nacional de
Emergencias (CONRED).
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La reduccién de la vulnerabilidad a los desastrasumales en la
infraestructura vial no debe ser un elemento aigladspecto a la
planificacién de la carretera, sino debe ser dingomy con caréacter
de inclusion de nuevas propuestas en las fases alestouccion,

operacion y mantenimiento de la carretera.

Es necesario que durante la elaboracién del estd@idactibilidad
de la carretera, la evaluacién del impacto ambikesteva como base
de decision para la planificacién y seleccién dedzb final de la

carretera.
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